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(57) Abstract 

The invention pertains to a one- or two-leaf sliding, swinging or pocket 
door with electrical, pneumatic or hydraulic drive (10, 30), especially for 
vehicles. To avoid (he risk of pinching due to built-in elements in the side 
closure region, the invention provides a spindle (12) to which the door leaf or 
leaves (1, 2) is/are connected by a nut (21, 32), with the spindle in the case 
of two-leaf doors being symmetrical to the center of the door and with the 
door drive producing either a rotational action in the spindle (12) or a linear 
action in the door (1). The spindle is fitted oo one side with a free -wheel 
(23) and. preventing rotation of the fixed pan of the free-wheel, an engaging 
and disengaging brake or coupling (24-28), thus avoiding a closing device in 
the side closure region. 

(57) Z usammc nfassun g 

Die Erfindung betriffl eine ein- oder zweiflugelige Schiebe-, 
Schwcnkschiebe- oder Taschcntur, mit clektriscbem, pneurnarischera 
Oder hydrauliscbem Antrieb (10. 30), ins be sonde rs ftlr Fahrzcugc. Zur 
Vcrmcidung dcr voo ELnbautcn Ira Bercich dcr NebcnschiieBkante 
hervorgerufenen Einklemmgefahr Lst einc Spindel (12) vorgesehen, mit der 
der FlQgel bzw. die RUgd (1,2) ubcr einc Mutter (21. 32) verbunden ist 
bzw. sind, wobei bei zweifltlgeligen TUren die Spindel symmetri&ch zur 
Tiirmioe ausgebildct ist und wobei der Tiirantrieb eotweder drehend auf 
die Spindel (12) oder linear auf cinen dcr Flugcl (1) wirkt. Die Spindel ist 
auf einer Scite mit einem Frcilauf (23) uod einer die Rotation des festeo 
Teilcs des Freilaufes verhinderndca losbaren Brcmse oder Kupplung (24-28) verse hen, wodurch cine SchlicBvorrichtung im Bercich der 
NcbenschlicBkantc vermieden wird 
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Ein- oder zweif lugelige Schiebe-, Schwenkschiebe- oder 

TaschentUr 

Die Erfindung betrifft ein- oder zweif lugelige Schiebe-, 
Schwenkschiebe- oder Taschentiiren, mit elektrischem, 
5 pneumatischem oder hydraulischem Antrieb, insbesonders 
fur Fahrzeuge, wobei eine Spindel vorgesehen ist, mit der 
der Fliigel bzw. die Flugel iiber eine Mutter verbunden ist 
bzw. sind, wobei bei zweif lugeligen TUren die Spindel 
symmetrisch zur Turmitte ausgebildet ist und wobei der 
10 Turantrieb entweder drehend auf die Spindel oder linear 
auf einen der Flugel wirkt. 

Eine Schwenkschiebeture rait elektrischem Antrieb ist bei- 
spielsweise aus der DE-C 36 30 229 bekannt. Diese Druck- 

15 schrift offenbart eine zweif lugelige Tur, bei der jedes 
Blatt eine obere und eine untere Fuhrungsschiene auf- 
weist, in die jeweils zumindest eine Rolle eingreift, 
deren vertikal verlaufende Drehachse um ein vertikal ver- 
laufendes Ttirbaumrohr verschwenkbar ist, wobei diese 

20 Schwenkbewegung die Ausstellbewegung der TQr bewirkt. 

Da der elektrische Antrieb nur wahrend der Betatigung der 
TUr unter Strom stehen kann, ist zur Verriegelung der TQr 
ein Totpunktmechanismus notwendig, der sicherstellt , daB 
ein Manipulieren an der geschlossenen TUr nicht zu deren 
Offnen fuhren kann. 

Dieser Totpunktmechanismus bedingt auch, daB die Ture 
erst dann verriegelt ist, wenn sie vollstSndig in die 
SchlieBendlage eingefahren ist, so daB jeder Ausfall des 
Antriebes oder jedes Hindernis, daB das vollstandige 
SchlieBen % der Ture verhindert, mit sich bringt, daB die 
Ture in der Folge, beispielsweise zufolge der Vibrationen 
des fahrenden Fahrzeuges, getfffnet werden kann. Anderer- 
seits bringt der Totpunktmechanismus mit sich, daB er 
genau justiert werden muB, was im rauhen Betrieb und bei 
den groBen auftretenden Temperaturunterschieden schwierig 
und somit nachteilig ist. 


30 


ERSATZBLATT (REGEL 26) 
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Ein weiterer groSer Nachteil ist die Verwendung des 
jeweils einem Tiirblatt zugeordneten Turbaumrohres, das 
sich am Rand der Tiir5ffnung ira Bereich der SchlieBneben- 
kante befindet und bei geGffneter TOr nur mit Schwierig- 
5 keiten und auch dann nicht vollstSndig abgedeckt werden 
kann. Im Zuge des SchlieQens der Ture stellt das TQrbaum- 
rohr im Bereich der Schliefinebenkante , besonders fQr Kin- 
der, Altere und gebrechliche Personen, die einen Halt: 
suchen, eine Gef ahrenquelle ersten Ranges dar. 

10 

Probleme entstehen beim Justieren auch dadurch, daB die 
Turbaumrohre sowohl im Bodenbereich als auch im Dachbe- 
reich montiert und justiert werden mQssen. Es bedarf kei- 
nes besonderen Nachweises der dabei auftretenden Probleme 
15 in alien drei Achsenrichtungen . 

Es gibt bereits seit langem auch Schwenkschiebeturen mit 
pneumatischem Oder hydraulischem Antrieb, wie sie bei- 
spielsweise aus der AT-B-188 323 bekannt sind, bei denen 

20 die Turflugel mittels eines Schlittens schwenkbar an 
einem ortsfesten, kreisrunden Tragrohr langsverschieblich 
gefuhrt sind. Dabei sind die entsprechenden Fuhrungs- 
schienen fur die Ausstellbewegung und die Langsfiihrung 
im Bereich der Turoberkante und der Turunterkante fahr- 

25 zeugseitig angeordnet, am Turflugel sind entsprechende 
Fuhrungsrollen vorgesehen. 

Der Antrieb erfolgt Uber eine Zylinder-Kolben-Einhei t , 
wobei zur Verringerung der Einbaubreite verschiedene 

30 Hebel- und Scherenmechanismen vorgeschlagen worden sind. 
Diese Turen verriegeln im geschlossenen Zustand im 
Bereich der NebenschlieBkante mit einem dort angebrachten 
Mechanismus, urn einerseits im Falle des Druckabf alles im 
Antrieb auch wShrend der Fahrt geschlossen zu bleiben, 

35 aber auch, weil der ubliche Betriebsdruck nicht aus- 
relcht, urn ein 6ffnen der Ture zuverlSssig zu verhindern. 
Ein dazu ausreichender Betriebsdruck ist wegen der not- 
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wendigen Wandstfirken der Rohre und Schlfiuche nicht auf 
Gkonomische Weise zu erreichen. 

Der in H6he des Ttirgriffes iiber das TUr-Frei-Prof il 
5 ragende Verschlufl im Bereich der NebenschlieBkante stellt 
eine ebensolche Gef ahrenquelle dar wie das Tiirbaumrohr 
bei der eingangs genannten Konstruktion. 

Die Erfindung zielt darauf ab, eine ein- oder zweiflii- 
10 gelige Tiire einer der eingangs genannten Arten zu schaf- 
fen, die die genannten Nachteile nicht aufweist und die 
leicht und einfach ein- und auszubauen ist, wobei insbe- 
sonders auch die Justierung vereinfacht vorgenoramen wer- 
den soli. Daruberhinaus soli die NebenschlieBkante von 
15 Hindernissen und einklemmgef Shrdenden GegenstSnden und 
Einbauten befreit sein. 

ErfindungsgemaB werden diese Ziele dadurch erreicht, daB 
die Spindel an einem Ende mit einem Freilauf und einer 
20 die Rotation des festen Teiles des Freilaufes verhin- 
dernden, losbaren Bremse oder Kupplung versehen ist. 

Durch diesen Aufbau erreicht man eine selbsteinstellende, 
stufenlose Tiirverriegelung, womit sowohl der Totpunktme- 
25 chanismus als auch die Zuhaltung an der NebenschlieBkante 
als auch der unerwiinschte Turbaum liberflussig wird. 

Die eigentliche AufhSngung der Tiire kann auf unterschied- 
liche, dem Stand der Technik entsprechende Art und Weise 
30 erfolgen und hSngt davon ab, ob es sich um eine ein- oder 
zweif lUgelige Tare handelt, ob eine Schiebe-, eine 
Schwenkschiebe- oder eine Taschenture geschaffen werden 
soil und davon, welcher Antrieb vorgesehen ist. 

35 Das Freigeben der Bremse bzw. Kupplung im Zuge der 6ff- 
nungsbewegung erfolgt bevorzugt auch bei pneumatischem 
bzw. hydraulischem Antrieb elektrisch, da dies eine 
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einfachere Steuerung und ein sanfteres Offnen als eine 
pneumatische bzw. hydraulische Betatigung erlaubt. 

Bei zweif liigeligen Turen wird durch den Spindeltrieb 
5 nicht nur die Tilrbewegung synchronisiert, sondern es 
erfolgt die Obertragung der Bewegungskraf te fur einen 
TiirflQgel auch dann Uber die Spindel, wenn der eigentli- 
che TUrantrieb auf einen Turfltigel wirkt. Es verstzt nam- 
lich in diesem Fall die Bewegung dieses TQrf ltiges uber 

10 die mit ihm verbundene Mutter die Spindel in Drehung, was 
sich auf das andere Tiirblatt uber dessen Mutter so uber- 
tragt, daS sich beide FlOgel synchron Cffnen bzw. 
SchlieBen, da, wie oben erwahnt die Spindel synunetrisch 
zur Turmitte, somit uber die halbe Lange rechtsgangig und 

15 uber die andere Halfte der Lange linksgangig ausgebildet 
ist. 

Es kann selbverstandlich ein linearer Antrieb auch auf 
eine eigene Mutter, die auf der Spindel sitzt, wirken, 
20 wodurch beide Turflugel mittels der Spindel bewegt wer- 
den. Dies 1st auch bei einem drehend auf die Spindel wir- 
kenden' Antrieb, beispielsweise einem Elektromotor, der 
uber einen Zahnriemen oder ein Zahnradgetrlebe die Spin- 
del in Rotation versetzt, der Fall. 

25 

Ein weiterer mit der Erfindung erreichbarer Vorteil liegt 
in der gunstigen Anordnung einer pneumatischen Kolben- 
Zylinder-Einheit oberhalb der Tur. Der Kolben hat eine 
Lange, die etwa der halben Turbreite, somit einem Tur- 

30 blatt entspricht. Da er auf den Turflugel wirkt, neben 
dem er liegt, kann er ohne GestSnge oder Scherenmechanis- 
mus direkt an diesem Fliigel, bzw. einem an ihm angebrach- 
ten Vorsprung, angreifen. Der TUrflugel, der unter der 
pneumatische Kolben-Zylinder-Einheit liegt, wird ohne 

35 merklichen Platzbedarf uber die Spindel bewegt. 

In einer Ausgestal tung der Erfindung ist vorgesehen, im 
Bereich der TUrnebenschlieBkante, oberhalb der ublichen 
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Griffh^hen und bevorzugt nahe der Tiiroberkante, soniit von 
der Abdeckung des Turantriebes mitabgedeckt , eine Turab- 
stutzung in Form einer am TUrrahmen angebrachten Rolle 
vorzusehen, deren Achse im wesentlichen horizontal und 
5 zur Bewegungsrichtung der TCir im SchlieBendbereich normal 
liegt, und die mit einer unter die Rolle zu liegen 
kommenden StOtzflSche der Tur zusammenwirkt • 

Dies bringt iiberraschenderweise eine wesentliche 
10 Verbesserung der Stabilitat der TUre im geschlossenen 
Zustand mit sich, da jeder Versuch eines Offnens der 
Ture, sei es durch Passagiere Oder DruckstOBe bei Zugbe- 
gegnungen, ein Anheben der TUre im Bereich der Neben- 
schlieBkante mit sich bringt. Durch die Abstutzung wird 
15 das Anheben und somit auch Ausheben und Offnen wirksam 
verhindert . 

Andere Vor telle und Details werden anhand der Beschrei- 
bung der Zeichnungen nSher erlautert. Dabei zeigt: 
20 Fig. 1 eine erf indungsgem&Be Ture in Innenansicht mit 
abgenommener Verkleidung / 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie Il-II der Fig. 1, 
Fig. 3 eine Ansicht des oberen Teiles der Fig. 2 im ver- 
goBerten MaBstab, 
25 Fig. 4 das dem Antrieb der Spindel abgewandte Ende, 
Fig. 5 dieses Ende im Detail , 

Fig. 6 die Abstutzung in Draufsicht, im vergrbBerten MaB- 
stab , 

Fig. 7 die Abstutzung in Innenansicht und 
30 Fig. 8 eine andere Variante einer erf indungsgemSBen Ture. 

Die in Fig. 1 gezeigte erf indungsgemSLBe TUre weist zwei 
Tiirblatter 1, 2 auf, die jeweils mittels eines Schlittens 
3 an einer Schiene 4 schwenkbar befestigt sind. Der 
35 Antrieb selbst samt der Spindel ist dabei nicht darge- 
stellt . 
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Fig. 2 zeigt die Ansicht der Ture ira Schnitt II-II der 
Fig. 1. Im oberen Bereich der Ture ist die Schiene 4, um 
die der Schlitten 3 verschwenkbar gelagert ist, im 
Schnitt zu sehen. Die Ture 2 ist: einmal in der geschlos- 
5 senen Lage, bundig mit dem Wagenkasten und zusStzlich im 
oberen Bereich dtinn angerissen in der ausgestellten, of- 
fenen Lage gezeichnet. 

Die Fuhrung der Ture selbst erfolgt im oberen Bereich 
10 durch Fiihrungsrollen 5, die in einer Schiene 6 laufen, im 
unteren Bereich durch ausschwenkbare Rollen 7 und zugeho- 
rige FUhrungsschienen 8 in der TOre. 

Der gesamte, zwischen den Fiihrungsrollen bzw. Schienen 
15 liegende Bereich der NebenschlieBkanten 9 ist frei von 
Einbauten, durch die ein Einklenunen gefahrlich wird. 

In Fig. 3 ist der Antriebsbereich vergrSBert, in der 
Ansicht entsprechend Fig. 2, dargestellt. Dabei ist der 

20 eigentliche Antriebsmotor 10 erkennbar, der uber einen 
Zahn- oder Keilriemen 11 eine Spindel in Drehung ver- 
setzt. Mit jeder Ture 1, 2 bzw. deren Schlitten 3 fest 
verbunden ist eine Mutter 21, die durch das Drehen der 
Spindel 12 axial bewegt wird, was zum Offnen bzw. 

25 SchlieSen der TUre ftihrt. Die Synchronisierung der beiden 
Turen erfolgt durch eine symmetrische Ausbildung der 
Spindelgange beziiglich der Tursymmetrieebene . 

Fig. 4 zeigt das dem Antrieb 10 abgewandte Ende der Spin- 
30 del 12, die die Schiene 4 verdeckt, in einer Ansicht 
gemaB dec Fig. 1. Dabei ist eine NotbetStigungseinrich- 
tung 13, durch die die Kupplung bzw. Bremse des Frei- 
laufes gelost werden kann, nSher dargestellt. 

35 Um die Bremse bei Notbetatigung zu 16sen und somit ein 

handisches Offnen zu ermSglichen, muB ein Bet&tigungsstab 

14 gegen die Kraft einer Feder 29, in der Figur nach 

rechts, verschoben werden, was hSndisch mittels eines 
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Bowdenzuges 15 oder im Normalbetrieb durch Luften der 
Elektromagnetkupplung erf olgt . 

Ebenfalls in Fig. 4, in grSBerem MaBstab aber bei der Tur 
5 2 in Fig. 7, zu erkennen ist die im oberen Tiirbereich 
angeordnete Abstutzung zur Stabilisierung der Turlage im 
geschlossenen Zustand. An der Tiire 1 ist eine Auf lauf f IS- 
che 17 angebracht, die im wesentlichen waagrecht veriauft 
und an der NebenschlieBkante angeordnet ist, Im geschlos- 
10 senen Zustand der Tur wirkt diese Auf lauf f ISche 17 mit 
einer Rolle 18 zusammen, die oberhalb der Auf lauf fl&che 
17 zu liegen kommt und auf ihr aufliegt. 

Die Rolle 18 ist urn eine im wesentlichen waagrechte Achse 
15 19 drehbar, wobei die Achse eine Lage aufweist, die 
besonders aus Fig. 6, dort allerdings fur die Tiire 2, 
naher ersichtlich ist. Im Endbereich des SchlieBvorganges 
bewegt sich die Tiire im wesentlichen in der Richtung der 
Linie 20. Die Achse 19 der Rolle 18 verlSuft normal zu 
20 der EndschlieBrichtung 20. 

Wie wiederum aus Fig. 4 deutlich ersichtlich, ist die 
Tiire im Bereich der NebenschlieBkante freitragend ausge- 
bildet. Jeder 5f fnungsversuch bringt es daher mit sich, 

25 daB ein Moment urn eine Achse aufgebaut wird, die anna- 
hernd waagrecht und normal zur Turebene verlauft, sodaB 
ein Verdrehen der Ture etwa um ihre Aufh&ngung am Schlit- 
ten 3 die Folge ist. Diese Verdrehung fvihrt zu einem 
Anheben der TQre im Bereich der NebenschlieBkante 9. Die- 

30 ses Anheben wird durch die Abstutzung 17, 18 wirksam ver- 
hindert, wobei die Htfhenlage der Abstutzung keinen Ein- 
fluB auf ihre Wirkung hat. Dies bedeutet, daB es moglich 
ist, die Abstutzung in einem Hohenbereich anzuordnen, in 
dem weder ein Einklemmen eines Passagieres, noch eine 

35 besondere Verschmu tzung wShrend des Betriebes befurchtet 
werden muB . Bevorzugt liegt dieser Bereich nahe der Tur- 
oberkante, sodaB die Abdeckung des Turantriebes auch die 
Abstutzung mitabdeckt. 


WO 95A)9959 


PCT/AT94/00146 



In Fig. 5 ist ein Ausf uhrungsbeispiel eines erf indungsge- 
mSS verwendbaren Freilauf es samt Bremse dargestellt. Die 
Ansicht zeigt das dem Antrieb 10 abgewandte Ende der 
5 Spindel 12 samt der mit der TUre Qber den Schlitten 3 
verbundenen Mutter 21, in der Offenlage der Ture. 

Das Ende der Spindel 12 ist kippbar in einer Aufnahme 22 
gelagert, die gleichzeitig einen tiblichen Freilauf 23 
10 aufweist. Bei drehfest gehaltener Aufnahme 22 ermSglicht 
der Freilauf 23 eine Drehbewegung der Spindel 12 in der 
Richtung, die dem SchlieBen der TUren 1, 2 entspricht. 

Zum Offnen der Turen, d.h. zum Verdrehen der Spindel in 
15 der entgegengesetzten Richtung, ist es notwendig, die 
Aufnahme 22 freizugeben, so daB sie sich mit der Spindel 
12 mitdrehen kann. Dies wird auf folgende Weise erreicht: 
Die Aufnahme 22 ist fest oder einstOckig mit einer Welle 

24 verbunden, die drehbar gegenilber dem Wagenkasten gela- 
20 gert ist und mit einer Kupplungsscheibe 25, die an ihren 

beiden Stirnseiten Kupplungsbelage 26 tragt, verbunden. 

Axial gesehen zu beiden Seiten der Kupplungsscheibe 25 
sind, bezuglich des Wagenkastens drehfest und axial 

25 bezuglich der Welle 24 verschieblich, Gegenscheiben 27, 
28 ausgebildet. Wird nun die Stange 14, wie dies durch 
ihre beiden Lagen angedeutet ist, nach rechts verschoben, 
so werden durch Verschwenken einer Nocke die beiden Kupp- 
lungsscheiben 27, 28 axial freigegeben, wodurch die 

30 dazwischenliegende, mit der Welle 24 verbundene Scheibe 

25 ebenfa^lls freigegeben wird, was es der Aufnahme 22 
ermSglicht, sich mit der Spindel 12 in Of f nungsrichtung 
mitzudrehen. 

35 Dieses Freigeben erfolgt automatisch durch den Turantrieb 
jedesmal beim Offnen der Ture oder aber mittels des 
Bowdenzuges 15 von Hand aus im Notfall. Je nach 
Sicherheitsphilosophie des Benutzers kann nach hSndischer 
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Betatigung die Bremse entweder wieder angezogen werden 
oder durch einen Hebelmechanismus, der nicht dargestellt 
ist, in der Of f enstellung gehalten werden. Im einen Falle 
ist ein ordnungsgemSBes SchlieBen und ein weiterer 
5 Betrieb der Tare m6glich, im anderen Falle ist es mog- 
lich, eine miBbrSuchliche Betatigung f estzustellen und 
MaSnahmen dagegen zu ergreifen. 

Durch die spezielle Anordnug des Freilaufes und der 
10 Bremse wird erreicht, daB statt der fixen, beispielsweise 
durch den Totpunkt vorgegebenen, SchlieBendlage ein 
SchlieBendlagenbereich vorhanden ist, in dem die Ture 
gegen unerwiinschtes Offnen gesichert ist. Dies bringt 
eine wesentliche Vereinf achung der Montage mit sich, da 
15 beispielsweise auf unterschiedlich breite Dichtungsgummis 
keine Riicksicht mehr genommen werden mu6. 

Die Ausfuhrungsform gemSB Fig. 8 zeigt eine Variante in 
einer Ansicht ahnlich der Fig. 1, wobei aber der eigent- 
20 liche Turantrieb pneumatisch uber eine Zylinder-Kolben- 
Einheit 30 auf einen mit dem Turflugel 1 fest verbundenen 
Ansatz 31 wirkt. Im gezeigten Beispiel ist dies die 
Mutter 21, die auf der Spindel 12 sitzt. 

25 Diese Mutter versetzt beim Bewegen des Turflugels 1 die 
Spindel 12 in Drehung, wodurch der Turflugel 2 vermittels 
der mit ihm verbundenen Mutter 32 in eine zum Turflugel 1 
spiegelbildlich-synchrone Bewegung versetzt wird. 

30 Das in Fig. 8 linke Ende der Spindel 12 trSgt einen Frei- 
lauf 23 und eine Bremse bzw. Kupplung 24-28, wie sie in 
Fig. 5 detailliert dargestellt sind. 

Die erf indungsgemSBe Ture ist nicht auf das ausgefuhrte 
35 Beispiel beschrankt. So ist es moglich, den Antrieb der 
Spindel auf andere Weise durchzuf Qhren , beispielsweise 
durch ein Zahnradgetriebe Oder, wenn der Platz es 
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erlaubt, durch einen koaxial an der Spindel angeflansch- 
ten Motor. 


Die Abstiitzung 17, 18 kann anders ausgefuhrt sein und, 
5 wenn es nur urn ein unbefugtes Sffnen durch Benutzer geht, 
beispielsweise durch zwei StUtzf lichen gebildet sein, die 
im Normalzustand geringen Abstand voneinander aufweisen 
und unter UmstSnden entsprechend geschmiert sein kSnnen, 
um die Abnutzung zu verringern. 

10 

Es ist aber auch denkbar, zwei StiitzflSchen 17 an der 
Tiire vorzusehen, von denen die eine, so wie dargestellt , 
unterhalb der Stiitzrolle liegt, die andere aber oberhalb 
der Stiitzrolle zu liegen kommt, so daB im geschlossenen 
15 Zustand der Tur der Schlitten 3 und die Tragschiene 4 
entlastet wird. Es ist selbstverstSndlich auch moglich, 
die Rolle an der Tur und die Stutzf l£che( n ) am Wagenka- 
sten vorzusehen. 

20 Eine andere Ausgestaltung der Erfindung, die den 16sbaren 
Freilauf betrifft, ist dessen Anordnung koaxial zur Spin- 
del 12. Wenn der Platz neben der TurGffnung fur die 
gezeigte Ausf uhrungsf orm nicht ausreicht, ist es fiir den 
Fachmann ein leichtes, den Freilauf samt ISsbarer Bremse, 

25 ahnlich wie den gezeigten Turantrieb 10, schr&g oberhalb 
und, wagenseitig gesehen, innerhalb der Spindel 12 anzu- 
ordnen und eine Wirkverbindung mittels Keil- oder Zahn- 
riemens, eines Zahnradgetriebes oder einer Kette od.dgl. 
herzustellen. Neben der Verkurzung der BaulSnge hat dies 

30 auch den Vorteil, daB die Spindel 12 beidseits fest gela- 
gert werden kann und daB auch die Bremse fiir sich mon- 
tiert werden kann, weil die Wirkverbindung in der Lage 
ist, Montagef ehler und Achsschr&gstellungen u.dgl. aus- 
zugleichen . 

35 

Die Bremse kann entweder kraf tschlussig ( Reibkupplung ) 
oder f ormschliissig ( Zahnkupplung ) ausgefUhrt sein. 
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Bei Verwendung eines Linearantriebes kann dieser, wie 
oben erlautert, pneumatisch, aber selbverstandlich auch 
hydraulisch oder elektrisch ausgebildet sein. Er kann 
entweder auf einen der Turflttgel Oder uber eine eigene 
5 Mutter auf die Spindel wirken. 

Bei reinen Schiebetiiren ohne Ausstiellbewegung, z.Bsp. bei 
Taschenturen, die beim Offnen in eine Tasche zwischen der 
AuBenwand und der Innenwand des Fahrzeuges geschoben wer- 
10 den, ist die Anbringung eines Linearantriebes besonders 
einfach moglich, da er keine Schwenkbewegung mitmachen 
muB. 

Die Spindel selbst kann verschiedene Profile aufweisen, 
15 beispielsweise das ubloiche Trapezprofil, -besonders 
bevorzugt werden jedoch Keilwellenspindeln . 

Als Freilauf kann jede Vorrichtung verwendet werden, die 
ein Verdrehen der Spindel 12 in der der SchlieBrichtung 
20 der Turflugel entsprechenden Richtung gestattet, auch 
wenn der Festteil des Freilauf es fixiert ist, ein Verdre- 
hen in der Gegenrichtung aber verhindert. Bei drehfrei 
gegebenem Festteil ist ein Verdrehen der Spindel in jeder 
Richtung m6glich. 

25 


WO 95/09959 


PCT/AT94/0O146 


- 12 - 
Patentanspriiche : 

1. Ein- Oder zweif liigelige Schiebe-, Schwenkschiebe- Oder 
Taschentiir, mil: elektrischem, pneumatischen oder hydrau- 

5 lischem Antrieb (10, 30), insbesonders fur Fahrzeuge, mit 
einer Spindel (12), mit der der Flugel bzw. die Flugel 
(1, 2) iiber jeweils eine Mutter (21, 32) verbunden ist 
bzw. sind, wobei bei zweif lugeligen Tiiren die Spindel 
symmetrisch zur Turmitte ausgebildet ist und wobei der 

10 TUrantrieb entweder drehend auf die Spindel (12) oder 
linear auf einen der Flugel (1) wirkt, dadurch qekenn- 
zeichnet, daB die Spindel (12) an einem Ende mit einen 
Freilauf (23) und einer die Rotation des festen Teiles 
des Freilauf es verhindernden, losbaren Brerase oder Kupp- 

15 lung (24-28) versehen ist. 

2. Ture nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB bei 
endstandig angetriebener Spindel (12) der Freilauf (23) 
und die Bremse oder Kupplung (24-28) am anderen Ende der 

20 Spindel angeordnet sind. 

3. Ture nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB bei 
Verwendung eines Linearantriebes , beispielsweise einer 
pneumatischen Kolben-Zylinder-Einheit (30), der Linearan- 

25 trieb oberhalb eines der Turflugel (2) angeordnet ist und 
auf den anderen Turflugel (1) wirkt. 

4. Ture nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die 15sbare Bremse oder Kupplung 

30 (24-28) elektrisch gelost wird. 

5. Ture nach einem der Anspruche 1 bis 3 mit pneuma- 
tischem oder hydraulischem Antrieb, dadurch gekennzeich- 
net, daB die losbare Bremse oder Kupplung (24-28) pneuma- 

35 tisch bzw. hydraulisch gelost wird. 

6. Ture nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB im Bereich der NebenschlieBkante, 
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bevorzugt nahe der oberen Tiirkante, an der Tiire (1) eine 
Auf lauf f l£che (17) angeordnet ist, die im geschlossenen 
Zustand der TQr (1, 2) im wesentlichen unmittelbar unter- 
halb einer am Tiirrahmen angeordneten Gegensttitzf lache 
5 (18) zu liegen kommt. 

7. Tiire nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gegenstiitzf lache eine Rolle (18) ist, die um eine im 
wesentlichen waagrechte Achse (19) verschwenkbar ist, die 

10 im wesentlichen normal zur EndschlieBbewegung (20) der 
Tiire (1, 2) veriauft. 

8. Tiire nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB turseitig eine weitere Auf lauf flSche vorgesehen ist, 

15 die im wesentlichen unmittelbar oberhalb der Gegenstutz- 
flSiche (18) angeordnet ist. 
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